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Grundlagen des
Kosten-Nutzen-Vergleichs

fiir die Straflenplanung
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> Ausgangslage:
MaBnahmen-Vorschldge von Verkehrsministerien der Lander an
das Bundesverkehrsministerium (BMVBS)

» BMVBS sammelt alle Vorschldge und nimmt Priorisierung vor

» Bundesverkehrswegeplan (BVWP) entsteht

» BVWP gilt fiir ca. 15 Jahre, aktuell von 2001
bis 2015 mit Investitionsvolumen von ca.
150 Milliarden € fir Schiene, Straf3e und Wasserstralle

>  Uberpriifung des BVWP alle 5 Jahre
Fortschreibung des BVWP nach 15 Jahren

> stets MaBnahmen-Uberhang, d.h. Vorhabensbedarf > finanziellen
Mittel

» MabBstab fiir Wertigkeit und Wichtigkeit ist Kosten-Nutzen-Verhiltnis

» K-/N-Verhiltnis mitentscheidend, fiir /wider Aufnahme in den BVWP
und mit welcher Prioritét

» Kosten fiir Investition, Betrieb und Unterhaltung einer Ma3nahme
monetir nachvollziehbar

>  Was ist Nutzen? -
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Projektnutzen

» Transportkostensenkungen
> Kosten der Wegeerhaltung
» Beitrige zur Sicherheit

» Verbesserung der Erreichbarkeit
> Regionale Effekte
» Umwelteffekte

> Induzierter Verkehr

* Projektnutzen nicht bei allen Einzelkriterien zwingend positiv
* Projektnutzen und —kosten werden in jéhrliche Kosten umgerechnet

* Verhéltnis Projektnutzen (+) zu Projektkosten (-) im BVWP aufgefiihrt
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Weitere Aspekte

» Umweltrisiko-Einschatzung
(u. a. FFH-Vertraglichkeit, Barrierewirkung,
Vorbelastung/Biindelungsmdglichkeit)

» Raumwirksamkeits-Analyse
(z.B. Minderung von Erreichbarkeitsdefiziten, verbesserte
Verbindung zwischen Ober- bzw. Mittelzentren, Anbindung von
Giiterverkehrszentren)

» Zusatzliche Entscheidungskriterien

* internationale Bedeutung
* Liickenschluss

* Verkniipfung von Verkehrstragern
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Vorgehensweise

» Meldung der Einzelmainahmen
mit Verkehrsstirke / Lkw-Anteil / Bautyp (Ausbaugrad) /
Lange und Kosten

» Ermittlung der Projektnutzen und des N-/K-Verhiiltnisses
jeder gemeldeten EinzelmaBnahme

> Bewertung der weiteren Aspekte
(Umweltrisiko-Einschitzung / Raumwirksamkeitsanalyse /
zusitzliche Entscheidungskriterien)

» Priorisierung der Stralenbauvorhaben
nach Kenntnis aller Einzelbewertungen bei jeder Mal3nahme
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Grundlagen fiir die Zukunft der Mobilitét in
Deutschland

Bundesverkehrswegeplan 2003

Bundesverkehrswegeplan 2003:
Beschluss der Bundesregierung vom 2. Juli 2003

Der Teil Bundesfernstralen ist zugleich Grundlage fiir den Entwurf
eines Fiinften Gesetzes zur Anderung des Fernstralenausbaugesetzes
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B 33 Offenburg (A 5) - Offenburg/Elgersweier Projekt-Nr.:
BW7515

Projektbeschreibung und Beurteilungskriterien Baden - Wurttemberg
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Technische Merkmale:

4 streifiger Neubau mit Standstreifen im Zuge der B 33
Entlastung der Ortsdurchfahrten, dort Minderung der Unfalirisiken und Umweltbelastungen, , Ernohung der
Verkehrssicherheit, Abbau von Kapazitatsengpassen

Verkehrsstirke

- HE 0
2015: 23591 Kfz/24h Lkw-Anteil: 5,3%
Kbatoniind 51,8 Mio.EUR / 5,6 km Kosten pro km: 9,3 Mio.EUR
Lénge:
Projektbeurteilungen:
1. Gesamtwirtschaftliche und verkehrliche Bewertung
Nutzen und Kosten
2. Umweltrisikoeinschétzung

hohes Umweltrisiko
3. Raumwirksamkeitsanalyse
von mittlerer Bedeutung
| 4. Zusétzliche Entscheidungskriterien, z.B. falls vorhanden
i Interdependenzen
Internationale Bedeutung
Lickenschlul

Verkehrstragerverkntipfung

Einstufungsvorschlag:
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Nutzen und Kosten

1 Projektnutzen

1.1 Transportkostensenkungen

1.2 Kosten der Wegeerhaltung

1.3 Beitrage zur Sicherheit

1.4 Verbesserung der Erreichbarkeit
1.5 Regionale Effekte

1.6 Umwelteffekte

1.7 Hinterlandanbindung von Hafen
1.8 Induzierter Verkehr

Summe der Projektnutzen
2 Investitionskosten

Investitionskosten der Wege

Detailergebnisse

Fahrleistung
Kraftstoffverbrauch
Fahrzeiten
Betriebskosten

Unfille

Larmbelastung

Emissionsbelastung

Trennwirkung

Sonstige

Kosten

Baden - Wirttemberg

jahrliche Einsparungen
in Mio.EUR

3,601
-0,087
0,763
2,054
0,096
-0,240
0,000
-0,764
5,423

jahrliche Kosten
in Mio.EUR

2,214



BW7515

Umweltrisikoeinschatzung (URE) Baden - Wiirttemberg
Ergebnisiibersicht

URE-Einstufung [sehr gering] gering | mittel hoch
Begriindung

Risikobilanz fiir den Suchraum: T

(1)  Umweltrisiko DpN 24.0%

Der Untersuchungsraum weist

- auf 14,0% der Flache ein sehr hohes Umweltrisiko auf,

- auf 30,0% der Flache ein hohes Umweltrisiko auf.
(2)  UzV-Raum: erhebliche Betroffenheit O
(3) Siedlungsbereiche sind zu 27,0% betroffen

|:| bewertungsrelevant E nicht bewertungsrelevant
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Begrirdung EEH-Vertriglichimiisemecha Gung [ Naturs <00

Erhebliche Beintrachtigung unvermeidbar

FFH-Gebiet 7513-302 Erhebliche Beintrachtigung nicht auszuschlieten

MEAr

Erhebliche Beintrachtigung ausgeschlossen

Zusitzliche bewertungsrelevante Sachverhalte:

(1) Barrierewirkung (sehr hoher / hoher RW, auch kombiniert mit Siedlung) D
(2) GroRraumige Wirkung (groRflachiger Schutzgebiete) O
(3) Konfliktarmer Korridor vorhanden

(4) Vorbelastung / Buindelungsmaglichkeit X

(5) Zusammenwirken von BVWP-Projekten O



